
درپي چراغ س�بز وزارت صنع�ت و تجارت به 
واردات خودروه�اي خارجي، خودروس�ازان 
با همكاري انجم�ن خودروس�ازان طرحي را 
با عنوان »مديري�ت واردات خ�ودرو« به اين 
وزارتخانه ارائه دادن�د و توقف واردات خودرو 
از كشورهاي تحريم كننده را خواستار شدند. 
 حساس��يت ها روي واردات خودرو به كش��ور در 
حالي اين روزها افزايش يافته كه به نظر مي رسد 
وزارت »صنعت، معدن و تجارت« چندان موضع 
مخالفي نس��بت ب��ه ورود خودروه��اي خارجي 
ندارد، هر چند مواف��ق اخذ ماليات س��نگين از 

واردكنندگان است. 
اين موضوع را مي توان از اظهارات دو شب گذشته 
محمدرضا نعم��ت زاده، وزير صنع��ت، معدن و 
تجارت در برنامه تلويزيوني پايش به خوبي درك 
كرد، چه آنكه وي در واكنش به پرسشي مبني بر 
اخذ ماليات سنگين از واردكنندگان خودروهاي 
لوكس، گفته كه ب��ا آن موافق اس��ت. به عبارت 
بهتر، وزارت صنعت به هيچ وجه موافق و به دنبال 
ممنوعيت واردات خودرو به كشور نبوده و بيشتر 
مي خواهد اين پروسه را مديريت كند نه ممنوع. 

اين در ش��رايطي اس��ت كه ظاه��راً آتش برخي 

خودروس��ازان در ماجراي واردات، تندتر اس��ت 
و آنها بدش��ان نمي آيد واردات خودرو به حداقل 
رسيده و حتي ممنوع شود. حالا اين پرسش پيش 
آمده كه دليل مواضع منفي خودروسازان ايراني 
در برابر واردات خودرو به كشور چيست؟ مگر نه 
اينكه در حال حاضر انحصار بازار خودرو كش��ور 
در دس��ت غول هاي جاده مخصوص است؛ پس 
چرا آنها )خودروسازان( تاب همين چند ده هزار 

دستگاه خودرو وارداتي را هم ندارند؟
و پرس��ش ديگر اينكه به فرض ممنوع يا محدود 
شدن واردات، آيا اين اتفاق تأثيري در روند كمي، 
كيفي و قيمتي خودروه��اي توليد داخل خواهد 
داشت؟ آيا اگر همين چند ده هزار خودرو خارجي 
نيز وارد كش��ور نشود، خودروس��ازان مي توانند 
خلأ كيفي محصولات خ��ود را از بابت اين ماجرا 
پر كنند؟به نظر مي رس��د پاس��خ اين پرسش ها 
را باي��د در ش��رايط فعلي صنعت و ب��ازار خودرو 
كشور جس��ت وجو كرد زيرا كم و كيف توليدات 
خودروسازان و همچنين انحصار حاكم بر بازار، به 

خوبي گوياي ماجراست. 
از اين رو گفته مي ش��ود، خودروس��ازان در كنار 
سهم خواهي از واردات خودرو، طرحي را پيشنهاد 

دادند كه براساس آن واردات خودرو از كشورهاي 
تحريم كننده اين صنعت متوقف خواهد ش��د. به 
گزارش ايسنا، براساس بررسي هاي صورت گرفته 
بيشترين ميزان واردات خودرو به كشور به ترتيب 
مربوط به برندهاي كره اي، چيني، ژاپني و آلماني 

از مبدأ كشورهاي امارات، چين و كويت است. 
نكته قابل توجه اين اس��ت كه در گذشته برخي 
خودروهاي كره اي و آلماني در ايران توليد مي شد 
اما خودروسازان اين كشورها به تدريج با تشديد 
تحريم ها از ايران خارج شدند و توليد محصولات 
آنها متوقف شد با اين وجود خودروهاي توليدي 
اين كش��ورها همچنان وارد ايران مي ش��ود. اين 
موضوع اعتراض برخي خودروس��ازان در شوراي 
سياس��تگذاري خودرو را نيز به دنبال داشت كه 
اظهار مي كردن��د؛ »در حالي كه خودروس��ازان 
خارجي اي��ران را تحريم و ارس��ال قطعات توليد 
خودرو به خودروسازان ايراني را متوقف كرده اند، 
به چه دليل خودروهاي توليدي اين شركت ها در 

تعداد بالا وارد كشور مي شود؟«
در طرح »مديريت واردات خ��ودرو« پيش بيني 
شده كه واردات خودرو از كشورهاي تحريم كننده 
ايران قط��ع و از كش��ورهايي كه رابط��ه چندان 

دوس��تانه اي با ايران ندارند، تعرفه بيشتري براي 
واردات خودرو اخذ شود. 

بنابراين اگر مفاد اين طرح به طور كامل به تصويب 
وزارت صنع��ت، معدن و تجارت برس��د، واردات 
خودرو از كشورهاي تحريم كننده ايران متوقف 
خواهد شد. در آن صورت ورود خودروهاي كره اي، 
ژاپني و آلماني كه به تحريم ه��اي امريكا بر ضد 
ايران پيوس��ته اند و بيش��ترين حجم صادرات به 

ايران را دارند نيز متوقف خواهد شد. 
خودروهاي توليدي اين كشورها شامل برندهايي 
چون هيوندايي، كيا، هوندا، ميتسوبيش��ي و بنز 
مي ش��ود كه هم اكنون ني��ز ش��اهد ورود آنها به 
كشور هستيم. در اين زمينه فعالان بازار خودرو 
معتقدند اجرايي شدن اين طرح و توقف واردات، 
افزايش قيمت اين خودروه��ا در بازار را به دنبال 

خواهد داشت. 
پورحس��ني ، يكي از فع��الان ب��ازار خودروهاي 
وارداتي  مي گويد: قيمت خودروهاي وارداتي در 
جريان عرضه و تقاضا تأمين مي شود و در صورت 
ممنوعيت واردات برخي از برندهاي خودروهاي 
وارداتي شاهد افزايش قيمت  آنها خواهيم بود. وي 
ادامه مي دهد: بايد مشخص شود كه اگر واردات 
خودرو از كشورهايي چون كره متوقف شود آنگاه 
چه خودروهايي جايگزين آنها خواهند ش��د زيرا 
از نظر ما جايگزيني براي اين محصولات در بازار 
ايران وجود ندارد. اي��ن فعال بازار خودرو تصريح 
مي كند: ش��ايد بتوان واردات خودرو از كشوري 
مثل آلمان را ممن��وع كرد اما عم��اً ممنوعيت 
واردات از كشورهايي چون كره با توجه به حجم 

بالاي واردات چندان امكانپذير نيست. 
  نابساماني بازار خودروهاي خارجي 

همچني��ن خب��ر مي رس��د، وارد كنن��دگان 
خودروهاي خارجي در بازار پ��ر رونق خريد و 
فروش اين خودروها، سوءاستفاده كرده و پس 
از پيش فروش خ��ودرو، در تحويل به موقع آن 
به خري��داران خلف وعده مي كنن��د. اين اقدام 
وارد كنن��دگان و برخ��ي س��ود جويان موجب 
آشفتگي بازار خودروهاي خارجي و نارضايتي 
متقاضيان خودرو شده است. البته در اين ميان 
هيچ مقام و مرجعي مسئوليت رسيدگي به اين 

تخلفات را به عهده نمي گيرد. 
نكته قابل توجه اينكه خودروس��ازان كه مونتاژ 
برخي خودروهاي وارداتي يا واردات آنها را انجام 
مي دهن��د نيز با پي��ش فروش و خل��ف وعده در 
تحويل به موقع خودرو، دنباله رو خودروس��ازان 
خودروهاي داخلي شده اند و مصرف كنندگان را 

در باتكليفي نگه داشته اند. 

نماين�ده م�ردم ارومي�ه در مجلس در ط�رح س�ؤالي از وزير 
اقتصاد پرس�يد: چرا بانك مركزي نظ�ارت دقيقي بر عملكرد 
اعتبارات صندوق توس�عه مل�ي ندارد؛ ب�ا اين روي�ه به ويژه 
در بانك ه�ا و بان�ك مرك�زي خ�روج از رك�ود محال اس�ت. 
به گزارش ايسنا، نادر قاضي پور در جلس��ه علني ديروز مجلس 
در توضيح س��ؤال خود از طيب نيا وزير ام��ور اقتصادي و دارايي 
با بيان اينك��ه اگر ما فرهن��گ اقتصاد مقاومت��ي را دنبال كنيم 
ملت مان نجات پيدا مي كند، گف��ت: 20 درصد از منابع صادرات 
نفت خام و گاز به صندوق توس��عه ملي داده مي شود اما چرا در 
مورد عملكرد و كاركرد صندوق توسعه ملي دولت و شخص وزير 

پاسخگو نيستند. 
وي افزود: تا به حال چند ميليارد دلار به صندوق توسعه ملي وارد 
شده اس��ت و طي اين مدت چند طرح در كش��ور براي اجرا شروع 
شده است؟ با منابع 60، 70 ميليارد دلاري صندوق توسعه ملي بايد 
پاسخگو باشند كه چند طرح به نتيجه رسيده است و چه تعداد به 

اقتصاد ملي كشور كمك كرده است. 
قاضي پور با بيان اينكه بانك ها ضد توليد و ضد اش��تغال هستند، 
گفت: چرا بانك ها پدر اقتصاد اي��ران را در آورده اند. در كجاي دنيا 
بهره 30 تا 35 درصدي وجود دارد، با اين نرخ ها س��رمايه گذاران، 
توليدكنندگان و صادركنندگان ايراني چگونه مي توانند با كالاهاي 

خارجي رقابت داشته باشند. 
نماينده مردم اروميه در مجلس در ادامه بي��ان كرد: چرا ماده 84 
قانون برنامه پنج ساله دقيقا اجرا نمي شود؟ چرا پول صندوق توسعه 
ملي را بانك ها به افراد معرفي شده پرداخت نمي كنند؟ چرا بانك 
مركزي نظارت دقي��ق بر عملكرد اعتبارات صندوق توس��عه ملي 
ندارد؟ و چرا بانك مركزي نسبت به افزايش ذخاير صندوق توسعه 
ملي اقدام مؤثر يا گزارش موانع موجود در ذخيره سازي را به مجلس 

ارسال نكرده است؟ 

وي خطاب به وزير تأكيد كرد: چرا شما به وظيفه قانوني خود عمل 
نمي كنيد؟ چرا تسهيات به اشخاص داده نمي شود؟ ريشه بدهي 
بانك ها از كجاس��ت؟ چرا بانك ها را رها كرده اي��د؟ بانك مركزي 
در اين كش��ور چكار مي كند و ريش��ه تورم و بيكاري از كجا ناشي 
مي شود؟نماينده مردم اروميه در مجلس تصريح كرد: با اين وضع 
عملكرد صندوق توسعه ملي و رويه بانك ها به ويژه بانك مركزي، 

خروج از ركود محال است. 
  وزير اقتصاد: سؤالات مطرح ش�ده در حوزه وظايف من 

نبوده است 
وزير اقتصاد اظهار كرد: نمايندگان اس��تحضار دارند پاس��خگويي 
خارج از اختيارات و مسئوليت ها منتفي است و در اصل 88 قانون 
اساسي نيز آمده است كه بايد سؤالات از وزرا در حيطه اختيارات و 
وظايف آنها باشد، اما سؤالاتي كه تاكنون در جلسات علني از بنده 

مطرح شده در حوزه  وظايف من نبوده است.
 علي طيب نيا طي سخناني و در پاسخ به سؤال نماينده  اروميه در 
جلسه علني ديروز مجلس شوراي اسامي اظهار داشت: نمايندگان 
به خوبي مي دانند در حال حاضر تركيب نظارتي صندوق توس��عه 

ملي و نح��وه مديريت آن به صورت فراقوه اي اس��ت و وزير وظيفه 
مستقيمي در اين باره ندارد. 

وي افزود: رئيس هيئت عامل صندوق طبق قوانين گزارش��اتي را 
از منابع صندوق و نحوه مص��ارف و هزينه كرد آن به مراجع ذيربط 
قانوني ارائه مي كند و بر اس��اس آخرين گزارش ارسالي در فاصله 
س��ال 89 تا 93 منابع صندوق بيش از 68 ميليارد دلار بوده و در 
همين مدت حدود 23 ميليارد و 981 ميليون دلار بر اساس موازين 
قانوني برداشته و در پايان مرداد 93 بدون احتساب تعهدات حدود 
43 ميليارد دلار در صندوق توسعه موجود است و با توجه به درنظر 

گرفتن تعهدات و قيود اين منبع كاهش مي يابد. 
طيب نيا ادامه داد: طبق قانون بايد با اتكا به منابع حس��اب ذخيره 
ارزي و منابع صندوق طرح ها با توجيه فني اقتصادي و مالي باشد 
و متقاضيان درخواست اعتبار داراي صاحيت باشند؛ چون منابع 
صندوق متعلق به نس��ل هاي آينده اس��ت و بدون حساب و كتاب 
نبايد پرداخت ش��ود؛ چراكه بايد در قبال اين تصميمات به تاريخ 

پاسخگو بود. 
  قاضي پور از پاسخ هاي طيب نيا قانع شد 

با توضيحاتي كه وزير امور اقتصادي و داراي��ي ارائه كرد، نماينده 
س��ؤال كننده نهايتا اعام كرد نياز به راي گيري نبوده و با توجه به 
سفري كه وزير به امريكا دارد از پاسخ هاي وي قانع شده است تا در 

اين سفر وي بتواند مطمئن تر حضور داشته باشد. 
باهنر كه رياس��ت جلسه علني را بر عهده داش��ت، خطاب به وزير 
اقتصاد اظهار كرد: دغدغه نمايندگان عمدتاً در مس��ائل مربوط به 
بانك ها و صندوق توسعه ملي است و طبيعتاً اگر بخواهند از كسي 
در اين زمينه سؤال كنند قاعدتا آن شخص وزير اقتصاد خواهد بود، 
بنابراين انتظار مي رود كه به سؤالات و دغدغه هاي نمايندگان پاسخ 
داده شود، البته دولت هم موظف شده تا نسبت به عملكرد بانك ها 

راهكارهايي را در نظر بگيرد. 
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88498433سرويس  اقتصادي

 خودروسازان به دنبال ممنوع كردن 
واردات خودرو از كره، ژاپن و آلمان

براساس طرح »مديريت واردات خودرو« كشورهاي تحريم كننده ايران نمي توانند خودرو به ايران صادر كنند

اولاد آدم

تالار شيشه اي
تغيير قيمتآخرين  قيمت نام شركت 

2-2226بانك انصار
810260كمباين  سازي  ايران 
5400400ح . فولاد خراسان

104077ح . نيرو محركه 
50334ح.بانك پاسارگاد

6769260پشم شيشه ايران 
5235201رادياتور ايران 

185171كمك فنرايندامين 
6601253گسترش صنايع وخدمات كشاورزي 

4388168نورد آلومينيوم 
251296صنايع ريخته گري ايران 

183270لبنيات كالبر
7304280شيشه  همدان 

6125235لبنيات  پاك 
3982153كارخانجات توليدي شيشه رازي 

3989153تراكتورسازي ايران 
130450پلاسكوكار
8043309پارس  خزر
490196كارتن  ايران 

387545عمران وتوسعه فارس 
219384نيرو محركه 

2649101رينگ سازي مشهد
212181آهنگري  تراكتورسازي  ايران 

159661فنرسازي زر
179569چرخشگر

206949ماشين سازي نيرومحركه 
130650پگاه آذربايجان غربي 

2652102حمل و نقل پتروشيمي) سهامي عام
189272سامان  گستراصفهان 

4098142سرمايه  گذاري  پارس  توشه 
249796سايپاآذين 

6936266قند شيرين  خراسان 
31333372كشاورزي  ودامپروي  مگسال 

177068توليدمحورخودرو
3747144پارس سويچ 
3073118كربن  ايران 

224986مهركام پارس 
2933112توليدمواداوليه والياف مصنوعي 

213782محورسازان ايران خودرو
202739صنايع  آذرآب 

3832147لعابيران 
325013سرما آفرين 

573455داروسازي  كوثر
178312تكنوتار

8-1960ريخته گري  تراكتورسازي  ايران 
484962ايركا پارت صنعت

280051ايران ارقام 
14-2771گروه صنعتي بوتان 

116133پلي اكريل 
3147121سايپاشيشه 

180014لوله وماشين سازي ايران 
400010دوده  صنعتي  پارس 

58010ح . سرمايه گذاري نيرو
1921135توليدمواداوليه داروپخش 

150012بين المللي توسعه ساختمان
221785مس  شهيدباهنر

36-3250لاميران 
8256211ح . صنايع خاك چيني ايران 

56-4812ماشين  سازي  اراك 
418586ايران  ترانسفو

552477فرآورده هاي نسوزآذر
511025فيبر ايران 

197016الكتريك  خودرو شرق 
11530265صنايع خاك چيني ايران 

599878شيشه  و گاز
290164قطعات  اتومبيل  ايران 

146837ح . فولاد مباركه اصفهان
10-2177موتورسازان تراكتورسازي ايران 

9000248سيمان  كرمان 
112724سرمايه گذاري پرديس

15499364ايران ياساتايرورابر
127514زامياد
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23-1863شهد ايران 
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29411كشتيراني جمهوري اسلامي ايران
43-9000گروه  صنعتي  بارز

10041بانك تجارت
750-18286سازه  پويش 

-242771011پارس  پامچال 

ايران، زامبيا، ناميبيا و پاكستان 
ابوي مي گويد: بمباران هواپيمايي شديم رفت!

مي گويم: يعني چه؟ بمباران هوايي شنيده بوديم اما هواپيمايي نه! نكند 
مي خواهيد بگوييد مانند تعداد شعب بانك هايمان كه مثل قارچ روييده اند 
و از دنيا پيشي گرفته ايم تعداد فرودگاه هايمان زده است به آسمان و از آنجا 

برگشت كرده و هوار شده روي سرمان؟اسمش را هم گذاشته ايد بمباران!
مي گويد: ش��عب بانك ها؟ يعني اينقدر مترقي و تعالي خواه بوده سيستم 

بانكي مان؟ رو كن ببينم. 
مي گويم: بانك جهاني با بررسي آمار شعب بانك در 178 كشور جهان اعام 
كرد سرانه شعب بانكي در ايران بيش��تر از كشورهاي توسعه يافته اي مثل 
انگليس، نروژ، اتريش و آلمان است. بر اساس آمارهاي منتشر شده از سوي 
اين نهاد بين المللي در ايران به ازاي هر 100 هزار نفر 29/1 ش��عبه بانك 
تجاري تأسيس شده است كه اين رقم تقريبا دو برابر آلمان و اتريش است. 
در آلمان به ازاي هر 100 هزار نفر 15/5 شعبه بانك، در اتريش 15 شعبه، 

در انگليس 24/2 شعبه و در نروژ 10/7 شعبه تأسيس شده است. 
مي گويد: عجب. نه من اينقدر مانند تو خوشفكر و خيال پرداز نيستم. من در 
مورد اخبار مختلفي كه در خبرگزاري ها و سايت ها يكهو در مورد هواپيمايي 

سر ريز شده اند حرف مي زنم. يك بوهايي مي دهند. 
مي گويم: يك دو س��ه قلمي را بفرماييد تا من هم ببينم حس بويايي شما 

قوي تر است يا خودم؟
مي گويد: خبر اول اينكه خريداران هواپيماهاي جديد مسافربري روسيه 
فقط ايران، زامبيا، ناميبيا و پاكستان هستند. اين در حالي است كه روس ها 
10 سال پيش به ناكار آمدي توپولف هاي خود پي بردند و tu204 را طراحي 
كردند اما هواپيمايي رسمي روسيه از اين مدل هواپيما استفاده نمي كند. 

مي گويم: يعني خودشان استفاده نمي كنند؟ مگر مي شود؟ آنكه مي خواند 
نميشه خيلي وقت است كه... 

مي گويد: خاكي نزن! خبر دوم همين است. نايب رئيس كميسيون عمران 
مجلس گفته اس��ت روس ها از امريكا هواپيما مي خرند و توليد خود را به 
ايران مي فروش��ند. زمان وزارت احمد خرم اتفاق خوبي افتاد و آن هم اين 
بود كه دستور صادر ش��د به هيچ وجه هواپيماي روسي وارد ناوگان نشود 
اما همچنان هواپيماي روس��ي وارد ناوگان ايران مي ش��ود كه سانحه ساز 

هم هستند. 
مي گويم: خب مقصر كيست؟ آستين بالا بزنيم يك شغل بالاتر به او بدهيم 

تا روال هميشگي در كشورطي شود. 
مي گويد: تو چقدر باهوشي. خبر س��ومم در همين مورد است. سخنگوي 
كميسيون عمران مجلس گفته است تصدي سازمان هواپيمايي به شخصي 
داده شده كه فقط درگير امضا كردن و كارهاي روزمره شده است. وزير راه 
و شهرسازي و رئيس سازمان هواپيمايي به عنوان دو مقام عالي و متولي در 
حمل و نقل هوايي بايد درباره علت سانحه ايران 140 پاسخگو باشند. عامل 
اصلي سقوط هواپيماي ايران140 رئيس سازمان هواپيمايي است كه بايد 

در اين باره پاسخگو باشد. 
مي گوي��م: من كه ترجي��ح مي دهم به جاي پس��ت هاي اينج��وري، يك 
توليد كننده ساده شوم. آن وقت عاقبت بخير مي شوم. كسي هم بمباران 
هواپيمايي ام نمي كند! سر برج هم چشمم به دست دولت نيست. توليد را 

هم با كيفيت مي كنم تا حال خارجي ها را بگيرم. 
مي گويد: تو هم كارمن��دي. بيخودي حرف مفت نزن. ح��الا وزير اقتصاد 
گفته توليد باكيفيت ش��ود تا خريد كالاي خارجي كاس تلقي نش��ود... 
اما توي بدبخت كه كارمند بانكي مگر مي تواني به كيفيت فكر كني؟ دائم 

درگير كميتي!
مي گويم: باز از آن حرف ها زديد. كدام آدم عاقلي اس��ت كه دلش نخواهد 
كارمند بانك باشد، وام نگيرد، خانه دار نشود و به تمام گزينه هاي روي ميز 

و زير ميز فكر نكند؟ هان! من كجا و كارمندي بانك كجا؟ 
مي گويد: نايب رئيس كميسيون صنعت مجلس گفته است توليدكنندگان 
ما كارمند بانك ها شده اند. در حال حاضر سود 20 درصد، 24 درصد و 30 

درصد داريم كه در عمل توليدكننده را تبديل به كارمند بانك مي كند. 
مي گويم: حالا كه فكر مي كنم مي بينم درس��ت مي گويي��د. يك بوهايي 

مي آيد. 
مي گويد: بوي چيست؟

مي گويم: از خودمان اس��ت. بوي س��وختني اس��ت انگار توليد ملي دارد 
مي سوزد...  

اقتصاد ايران اضافه نقدينگي دارد
 بايد قبول كرد تورم يك مش��كل اقتصادي اس��ت و بايد از نظريه هاي 
اقتصادي براي رفع آن اقدام كرد بنابراين تصويب نامه ها و دس��تورات 
دولتي براي رفع آن بي نتيجه خواهد بود، به طوري كه سابقه چهار هزار 
سال كنترل قيمت ها نش��ان مي دهد روش هاي دستوري براي رفع آن 
نتيجه بخش نمي باش��د. كنترل قيمت ها چهار هزار سال پيش در روم 
باستان توسط امپراتور صادر گرديد اما نتيجه افزايش بيشتر قيمت ها 
بود همانطوري كه اكنون ما در ايران ش��اهد كنترل قيمت ها توس��ط 

دولت هستيم.
در مصر باستان در قرن سوم قبل از مياد كنترل قيمت هاي محصولات 
كشاورزي سبب كوچ كردن دهقانان به ش��هرها و بالاخره فرو ريختن 
ثبات سياس��ي مصر ش��د. در قرن 18 در بعضي نق��اط امريكا كنترل 
قيمت ها كمبود فاجعه بار بيشتري به وجود آورد، اينكه كنگره در چهار 
ژوئن 1778 قانون ضد كنترل را در امري��كا تصويب كرد و از آن به بعد 
وضع كم كم  بهتر ش��د. در ايران نيز تا به حال كنترل قيمت ها در طول 
تاريخ در 200 سال گذشته بي نتيجه بوده است. در دوره قاجار نانوا را به 
دليل گرانفروشي به كوره تنوري انداختند تا گرانفروشي نكند به جاي 
اينكه به دنبال كشف واقعي دليل گران شدن گندم و رفع آن باشند كه به 

واسطه كم شدن عرضه گندم حاصل گرديده بود.
بيشتر اقتصاددانان از جمله فريدمن برنده جايزه نوبل و استاد دانشگاه 
شيكاگو معتقدند تورم هميشه يك پديده پولي است يعني وقتي پول 
در جامعه زياد باش��د اما عرضه كالا كم، حاصل آن تورم است همانطور 
كه الان ما شاهد آن هس��تيم. مگر اينكه هر واحد پولي كه وارد جامعه 
مي شود نسبت به خود كالا توليد كند. در رژيم گذشته در سال 1353 
قيمت يكباره 10 برابر شد و دولت تصميم گرفت بودجه برنامه پنجم را 
نزديك به دو برابر كند ولي چون به نسبت كالا توليد نمي شد نتيجه آن 
افزايش بسيار شديد قيمت ها بود. در حال حاضر هم طبق آمار، در كشور 
ما بين 50 تا 60 درصد مردم نقشي در توليد ندارند يعني به بركت پول 
نفت زندگي مي كنند. پس به طور كلي اگر جريان رشد پول سريع تر از 
حركت واقعي اقتصاد باشد نتيجه آن تورم است مثاً اگر عرضه پول 15 
درصد افزايش يابد و توليد ناخالص داخلي فقط شش درصد اضافه شود 
نرخ تورم حدود 9 درصد خواهد بود. هم اكنون به رغم آنكه دولت يازدهم 
خود مقصر افزايش بيش از حد نقدينگي در اقتصاد بود آمار بانك مركزي 
نشان مي دهد طي 10 ماه نخست فعاليت دولت يازدهم حجم نقدينگي 
در كشور 126 هزار ميليارد تومان افزايش يافته است. اين در حالي است 
كه ميزان نقدينگي در ابتداي دولت روحاني 492 هزار ميليارد تومان بود 

كه در پايان خرداد ماه امسال به 618 هزار ميليارد تومان رسيد.
در اين ميان پيش��نهاد مي شود ابتدا فرآيند رش��د نقدينگي در كشور 
مهار شود و سپس يا براي نقدينگي ايجاد ش��ده در گذشته كالا توليد 
شود يا اينكه به ميزان نقدينگي كه براي آن كالايي توليد نشده است،  
 نقدينگي از اقتصاد معدوم شود. اگر راهكار فوق در اقتصاد ايران عملياتي 
شود بي شك وضعيت تورم در كشور با كاهش قابل ماحظه اي مواجه 

مي شود.

بهناز قاسمي

   گزارش يك

    مجلس 

    اقتصاد كلان 

موجودي صندوق توسعه ملي بدون احتساب تعهدات، 43 ميليارددلار

آل اسحاق: تورم كنترل شده اما معيشت مردم نگران كننده است

مليحه مرادي شجاع

رئي�س ات�اق بازرگان�ي و صناي�ع و مع�ادن و كش�اورزي 
تهران ب�ا تأكيد ب�ر ض�رورت توجه هر چ�ه بيش�تر دولت به 
بهبود معيش�ت م�ردم گفت: ب�ه رغم اع�ام آمارها از س�وي 
دولت ك�ه حكايت از رش�د بس�ياري از بخش ه�اي اقتصادي 
دارد ام�ا معيش�ت م�ردم وضعي�ت نگ�ران كنن�ده اي دارد و 
فش�ار زندگي ب�ا كاه�ش قدرت خريد بيش�تر ش�ده اس�ت. 
برخي از اعضاي اتاق بازرگاني ايران و تهران تبليغات زود هنگامي 
را براي انتخابات دور جديد اتاق بازرگاني آغاز كردند، به طوري كه 

تعدادي از اعض��ا برخاف موضع ماه هاي گذش��ته خود كه تعريف 
و تمجيد از عملكرد دولت تدبيربود، تصميم گرفتند براي كس��ب 
رأي بيشتر از عدم بهبود معيشت مردم سخن بگويند و دولت را به 
نقد بكش��ند.  به گزارش مهر، يحيي آل اس��حاق در نشست هيئت 
نمايندگان اتاق بازرگاني و صنايع و معادن و كشاورزي تهران گفت: 
اعام رشد 4/6 درصدي از سوي بانك مركزي جاي خوشحالي دارد 
اما بايد برخي تأمات را نيز در مورد آن انجام داد. در عين حال، براي 
خروج از ركود بايد چندين دوره اين رشد مثبت باشد.  رئيس اتاق 

بازرگاني و صنايع و معادن تهران افزود: در تركيب اين رش��د گروه 
نفت 0/7 درصد، صنعت 1/5 درصد، بازرگاني يك درصد، خدمات 
مالي و پولي 3/8 درصد و ساير گروه ها 3/8 درصد رشد داشته است 
اما عمده رشد صنعت به خودروسازي، پتروشيمي و واحدهاي بزرگ 
مربوط است.  آل اسحاق با انتقاد از عدم بهبود معيشت مردم تأكيد 
كرد: اگر چه دولت توانسته تورم را كنترل كند اما معيشت مردم و 
معضل قيمت مواد غذايي حل نشده و هر روز قيمت ميوه و برنج در 

حال تغيير است كه نياز به رسيدگي دولت دارد. 


