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88498471ايرانشهر

بررسي تحليلي نقش  ترافيك انسان  محور و خودرو محور  در نظم بخشي  به آمد و شد شهري

ب�ا تكمي�ل تونل ش�هداي غ�زه )ش�هيد حكي�م( و 
بهره برداري از پل هاي كاروانسراي سنگي 1 و 2 در غرب 
تهران رينگ بزرگراهي پايتخت 600  كيلومتر مربعي  با 
احداث كيلومتر 555 ميسر بزرگراهي تكميل مي شود.

مازيار حسيني معاون فني و عمراني ش��هرداري تهران در 
خصوص تكميل شبكه بزرگراهي غرب پايتخت گفت: تونل 
شهيد حكيم براساس تصويب شوراي ش��هر تهران به نام 
تونل شهداي غزه نامگذاري شده و امروز در اين تونل جمع 
شده ايم تا پايان عمليات سيويل را جشن گرفته و از زحمات 

دست اندركاران اين پروژه تقدير كنيم. 
وي با بيان اينكه تونل ش��هداي غزه در محور غربي بزرگراه 
حكيم قرار دارد، اف��زود: بزرگراه حكيم ت��ا تقاطع بزرگراه 
آزادگان به بهره برداري رسيده بود و از اين تقاطع تا مجموعه 
پل هاي كاروانسراي سنگي 1 و 2 در دستور كار شهرداري 
تهران قرار گرفت كه اين مسير حدود 14 كيلومتر است و 17 

تقاطع غيرهمسطح را شامل مي شود. 
حسيني با اشاره به اينكه با بهره برداري از مجموعه پل هاي 
كاروانسراي س��نگي ورودي جديدي در غرب تهران ايجاد 
مي ش��ود، گفت: تونل ش��هداي غزه نيز در اين مسير 14 
كيلومتري ق��رار دارد و با تكمي��ل آن و تكميل مجموعه 
پل هاي كاروانسراي س��نگي 1 و 2 كه حدود 11 كيلومتر 
است رينگ غربي ش��هر تهران تكميل خواهد شد.  معاون 
شهردار تهران با بيان اينكه در سال 84 مسير بزرگراهي شهر 
تهران 304 كيلومتر بود، تصريح ك��رد: هم اكنون اين رقم 
به بيش از 535 كيلومتر رسيده و در همين دوره مديريت 
شهري سعي مي كنيم 555كيلومتر مسير بزرگراهي طرح 
جامع مصوب را به اتمام برسانيم و بحث زيرساخت ها نيز به 

سرانجام مي رسد. 
معاون شهردار تهران ضمن اشاره به ايمن انجام شدن عمليات 
عمراني پروژه اظهاركرد: خوش��بختانه در اين پروژه هيچ 

حادثه اي نداشتيم و اين امر از نقاط موفقيت پروژه است. 
حسيني اضافه كرد: عمليات حفاري اين تونل دوقلو 26مرداد 

سال گذشته آغاز شد و طي 8 ماه عمليات حفاري به پايان 
رسيد.  وي با بيان اينكه عمليات بتني نيز طي 254 روز يعني 
حدود 8/5 ماه به سرانجام رس��يد، تأكيد كرد: در 9 آذرماه 
امسال عمليات لاينيگ به پايان رسيد و در حال حاضر تونل 

شهداي غزه پيشرفتي بيش از 90 درصد دارد. 
معاون شهردار تهران تصريح كرد: هم اكنون اين تونل وارد 
عمليات هوشمندسازي و تهويه شده و طبق برنامه زمانبندي 
پيش م��ي رود و اميدواريم با رفع معارضان اين مس��ير 14 
كيلومتري كه شامل 17 تقاطع غيرهمسطح است، در نيمه 

اول سال آينده تحويل شهروندان شود. 
وي با اشاره به اينكه رفع معارضان شهري موضوع پيچيده و 
زمانبري است، افزود: اميدواريم با همت شهرداران مناطق و 
سازمان هاي مربوطه بحث معارضان اين محدوده رفع شده و 

ما بتوانيم به وعده خود به شهروندان وفادار باشيم. 
حسيني با بيان اينكه تونل شهداي غزه به حفظ محيط شهر 
تهران كمك كرد، اظهارداشت: در طراحي اين تونل سعي 
كرديم حتي يك درخت برگ سوزني هم جابه جا نشود و 10 

هزار اصله درخت حفظ شد. 
وي اضافه كرد: در اجراي ورودي و خروجي تونل سعي كرديم 
نقطه بهينه را پيدا كرده تا از حوزه درختان برگ سوزني خارج 

باشد و حداقل درخت جابه جا شود. 
حسيني تأكيد كرد: پروژه تونل شهداي غزه كاملاً هوشمند 
است و سنس��ور آلودگي هوا، هواشناسي، يخ زدگي و حتي 

كنترل سيلاب دراين تونل ديده شده است. 
وي افزود: همه اس��تانداردهاي بين المللي درطراحي تونل 

لحاظ شده است. 
حسيني بيان داشت: براي نداشتن پسزدگي خودروها براي 
دهانه تونل عرض 18متر مدنظر قرار گرفته شده است.  معاون 
شهردار تهران در ادامه گفت: س��ه خط عبوري و يك خط 
اضطراري اين تونل خواهد داشت و با همان عرض بزرگراه 
وارد تونل مي شويم.  وي ادامه داد: تونل كاملاً آب بند است و از 

علم و دانش روز دنيا در اين تونل بهره گرفته شده است. 
حسيني در پايان خاطرنشان كرد: در پيك كاري 1400 تا 
1500 نفر با سختكوشي و بدون حاشيه در اين پروژه زحمت 

كشيده اند كه جاي قدراني از اين عزيزان دارد. 
     تونل ش�هداي غزه س�رآمد تونل هاي ش�هري 

پايتخت است 
ش��هردار تهران با تأكيد بر اينكه اين تونل نتيجه تجربيات 
گذشته چهار تونل شهري ديگر در شهر تهران است، تصريح 
كرد: تونل ش��هداي غزه پس از تونل نيايش از نظر سرعت، 
دقت، صحت، كيفيت، ايمني و ابعاد فني سرآمد تونل هاي 
گذشته است اما با اين وجود مطمئن هستم اگر بخواهيم تونل 

بعدي را اجرا كنيم، از بعد كيفيت بهتر خواهد بود. 
 محمدباقر قاليب��اف گفت: اين پروژه ب��دون كوچك ترين 
حادثه اي كار خود را به پايان رساند و از بعد زماني نيز ركورد 

تونل نيايش را شكست. 
وي درباره معارضات باقي مانده در 14 كيلومتر باقي مانده 
اين بزرگراه نيز گفت: در رينگ بزرگراهي غرب تهران براي 
متصل شدن مسير ش��مالي – جنوبي غرب، بزرگراه هاي 
فتح، جاده مخص��وص، كرج و اتوبان هاي ش��هيد حكيم و 
شهيد همت به يكديگر متصل مي شوند. در اين ميان يكي از 
بزرگ ترين پل ها در اين محدوده قرار دارد كه بخشي از آن به 
اين تونل اتصال پيدا مي كند كه ما كار اجرايي پل كاروانسراي 

سنگي را نيز به سرعت دنبال مي كنيم. 
شهردار تهران با اشاره به وجود معارضان دولتي و شخصي در 
مسير اين پروژه اظهاركرد: براي ادامه كار بايد مسير قانوني 
را طي كنيم و همه تلاش ما نيز بر اين است كه تا پايان سال 
آينده بتوانيم اين پروژه را نهايي كنيم چراكه بايد مس��ير 
حقوقي برخي تملك ها طي شده، چند نوبت آگهي شود و در 

قيمت به توافق برسيم. 
وي تأكيد كرد: در شهرداري تهران همه تلاش ما اين است 
كه به كسي ظلم نكنيم. در عين اينكه اين قدرت وجود دارد 
كه معارض ملكي را ماده 9 كرده و پول آن را به دادگستري 
واريز كنيم اما مي خواهيم از اين رفتارها با مردم نداشته باشيم 
چراكه ما مي خواهيم با توافق به نتيجه برسيم تا اينكه از اهرم 

قضايي استفاده كنيم.

    بهروز يانچشمه
 براس�اس آماره�اي غيررس�مي در كش�ور 
حدود 15 ميليون نفر در حاش�يه شهرها و يا 
در شهرهاي كم جمعيت و  دورافتاده و  محروم 
زندگي مي كنند. رش�د پديده  شهرنش�يني 
سبب شده است تا مسائل و مشكلات موجود  
با افزايش پديده مهاجرت به حاشيه شهرها 
انتقال يابد و اگر براي پديده حاشيه نش�يني 
و اسكان غير رسمي در كش�ور چاره اساسي 
انديشيده نش�ود اين روند  سبب خواهد شد 
تا توسعه شهري و ارتقاي زندگي شهر نشيني 
تحت تأثير قرار گيرد. بر اين اساس طرح كنترل 
حاشيه نشينی با   تدوين سند آسيب شناسی 
كلانش�هرها ب�ه هيئ�ت دول�ت م�ي رود. 
 حركت به سمت توسعه پايدار، سلامت شهرنشيني 
و ارتقاي زندگي ش��هري مي طلبد تا به س��لامت 
اجتماعي نيز پرداخته شود، در اين ميان مقابله و 
جلوگيري از علل و عوامل مهاجرت و حاشيه نشيني 
مي تواند گام مؤثري باشد براي دستيابي به توسعه 
پايدار ش��هري و از س��وي ديگر توانمند س��ازي 
ش��هرها براي مقابله با پديده حاشيه نش��يني و 
ساماندهي حاشيه نشيني از جمله وظايفي است 
كه دس��تگاه هاي متولي كمتر به آن پرداخته اند، 
هر چند در سال هاي اخير اقداماتي در اين زمينه 
صورت گرفته اما لازم اس��ت براي دس��تيابي به 
ارتقاي زندگي شهرنشيني اين مهم نيز مورد توجه 
ويژه قرار گيرد و اگر براي مسئله حاشيه نشيني در 

كشور برنامه ريزي اصولي صورت نگيرد، هيچ گاه 
نبايد انتظار داشت بحث توسعه شهري و ارتقاي 
زندگي شهرنشيني پايدار در كشور  به نتيجه برسد.  
بايد توجه داشت كه گسترش حاشيه نشيني معلول 
پديده مهاجرت و مس��ائل اجتماعي � اقتصادي 
گوناگوني اس��ت كه در طول زمان به وجود آمده 
و همين امر سبب شده است تا برنامه ريزي براي 
احيا و ساماندهي حاشيه نشيني نيز بسيار سخت 

و  زمانبر باشد. 
توجه به ساختار حاشيه نشيني در كنار شهرهاي 
بزرگ نشان مي دهد به دليل نبود زيرساخت هاي 
فرهنگي، اجتماعي، تفريحي و ورزشي اين مكان ها 
در مع��رض بس��ياري از تهديدها و آس��يب هاي 
اجتماعي ق��رار گيرند چراكه دسترسي ش��ان به 
حمايت هاي اجتماعي كمتر اس��ت و بايد گفت 
از س��رمايه اجتماعي كمتري بهره مند هس��تند. 
بي توجهي به مس��ائل حاشيه نش��يني در طول 
س��ال هاي متمادي در كشور س��بب شده است 
تا مس��ائل و معض��لات به وجود آ م��ده در پديده 
حاشيه نشيني وارد ش��هرهاي همجوار شود كه 
مي توان گفت تبعات حاشيه نشيني به نوعي تنه 
به شهرهاي همجوار زده و مي زند، بر اساس گفته 
صاحبنظران، حاشيه نش��يني در وق��وع جرائم و 

كاهش امنيت شهري بسيار تأثيرگذار است. 
بر اين اساس س��اماندهي و جلوگيري از به وجود 
آمدن مناطق حاشيه اي جديد و ساماندهي مناطق 
حاشيه اي موجود بس��يار ضروري و حائز اهميت 
اس��ت.   در اين زمين��ه معاون عمرانی و توس��عه 
امور شهری و روستايی وزارت كشور از ارائه طرح 
كارشناسی برای كنترل پديده حاشيه نشينی به 

هيئت دولت خبر داد. 
هوش��نگ خندان دل در گردهمايی مديران كل 
دفاتر فنی استانداری های كشور در شيراز گفت: 
در طرح كارشناسی كنترل پديده حاشيه نشينی، 
سازوكاری در دو سطح محلی و ملی پيش بينی شده 
كه در مقياس محلی، شهرداری ها متولی اجرای آن 
خواهند بود و در سازوكار ملی طرح نيز تصميمات 
در يك شورای راهبردی با مشاركت وزارت كشور، 
وزارت راه و شهرس��ازی و دس��تگاه ها و نهادهای 

مرتبط اتخاذ خواهد شد. 
وي  ضمن ابراز اميدواری نس��بت به تصويب اين 
طرح در هيئت دولت، گفت: پس از تصويب، طرح 
در دو شهر به شكل پايلوت اجرا می شود و پس از آن 

به تمام شهرها تعميم می يابد. 
    تدوين سند آسيب شناسی كلانشهرها

 همچني��ن مع��اون س��ازمان ش��هرداری ها و 
دهياری های كشور نيز از تلاش دولت برای تدوين 
لايحه مديريت ش��هری كه در ص��ورت تصويب 
جايگزين قانون فعلی شهرداری ها خواهد شد، خبر 
داد.  علی نوذرپور افزود: ورود دولت به عرصه تدوين 
لايحه مديريت شهری، اقدامی شجاعانه است. با 
اين حال  تدوين چنين قانون های جامعی جسارت 
بيش��تری می طلبد و لايحه مديريت شهری در 
جلسات كميسيون تخصصی مربوطه روند بررسی 
را طی می كند و تاكنون چهار جلسه تخصصی ويژه 

بررسی مفاد اين لايحه در ارتباط با تهران و ساير 
كلانشهرها برگزار شده است. 

معاون سازمان شهرداری ها و دهياری های كشور 
تأكيد ك��رد : زمان آن فرارس��يده ك��ه دولت در 
خصوص تش��كيلات س��نگين و بروكرات فعلی، 
تجديدنظر جدی داشته باش��د و اجازه دهيم كه 
وظايف بخش های محلی به مديران محلی واگذار 
ش��ود.  وی تصريح كرد: پس از تصويب و اجرايی 
شدن پنج برنامه توسعه، برای نخستين بار وزارت 
كشور موارد قانونی حوزه مديريت شهری را در قالب 

اين لايحه تدوين كرده است. 
معاون سازمان شهرداری ها و دهياری های كشور 
ادامه داد: در لايحه مديريت شهری آمده است كه 
زمين های شهری يك كالای محلی و ابزاری برای 
توسعه شهری محسوب می شود و نبايد در اختيار 
دولت و وزارت راه و شهرسازی باشد، بلكه بايد در 

اختيار شهرداری ها قرار گيرد. 
 به گفته نوذرپور، كميسيون های پيش بينی شده 
در قانون شهرداری ها مانند كميسيون ماده 100 
برای رسيدگی به تخلفات نتوانسته اند به وظايف 
قانونی خود در جلوگيری از تخلفات و نظم بخشی 
به ساخت و سازها به طور كامل عمل كنند كه در 
لايحه مديريت شهری اين نقيصه برطرف شده و 
مواردی از تخلفات ساخت و سازها كه به جان مردم 
ارتباط دارد، جرم تلقی شده و برای متخلف شش 

ماه تا سه سال حبس در نظر گرفته شده است. 
وي، تدوين س��ند آسيب شناسی كلانشهرها را از 

جمله مأموريت های كميسيون جديد تشكيل شده 
در هيئت دولت با دستور كار مسائل شهری عنوان 
و اضافه كرد: دفاتر فنی وزارت كشور و استانداری ها 
در فرايند تدوين سند آسيب شناسی شهرسازی 

مشاركت و ورود كنند. 
نوذرپ��ور در اي��ن خص��وص اف��زود: اين س��ند 
آسيب شناس��ی در ش��ش محور خدمات شهری 
و محيط زيس��ت، حمل و نقل و ترافيك، بودجه، 
فرهنگ��ی اجتماع��ی، س��اختاری و مديريتی و 
شهرسازی در دست تهيه است و  مأموريت تهيه 
اين سند در پنج محور نخس��ت به وزارت كشور 
سپرده ش��ده بود كه آماده شده و مأموريت محور 
ششم يعنی آسيب شناسی شهرسازی به وزارت 
راه و شهرسازی محول شده بود كه تاكنون محقق 

نشده است.
   اس�كان غيررس�می و حاشيه نش�ينی؛ 

پديده های ناپايدار كننده توسعه شهری 
 از س��وي ديگر  مديركل دفتر توانمندس��ازی و 
ساماندهی سكونت گاه های غيررسمی كشور گفت: 
اسكان غيررسمی و حاشيه نشينی پديده های عمده 
ناپايداركننده توسعه شهری هستند.  همچنين  
نريمان مصطفايی در جلسه ستاد توانمندسازی 
سكونت گاه های غيررسمی در س��اوه اظهاركرد: 
سكونت گاه های غيررسمی در كشور مكانی برای 
پذيرش جمعي��ت مهاجر روس��تايی و محرومان 
شهری است كه خارج از برنامه ريزی رسمی و قانونی 

توسعه شهری و بدون مجوز احداث شده  است. 
به گفت��ه وي، فقدان س��ند مالكيت رس��می و 
محروميت از خدمات و زيرس��اخت های شهری 
از ويژگی های اين مناطق اس��ت و توس��عه اين 
مناطق همواره با بروز برخی آسيب های اجتماعی 
همراه بوده اس��ت.  مديركل دفتر توانمندسازی 
و ساماندهی سكونت گاه های غيررسمی كشور 
با بي��ان اينكه س��اماندهی اين پدي��ده نيازمند 
برنامه ريزی و مديريت صحيح است، افزود: اسكان 
غيررسمی و حاشيه نش��ينی پديده های عمده 
ناپايداركننده توس��عه ش��هری بوده و به يكی از 
چالش های عمده تبديل شده اند.  مصطفايی با بيان 
اينكه بسياری از كشورهای توسعه يافته در دنيا با 
اين پديده مواجه هس��تند، افزود: احداث چنين 
سكونت گاه هايی در مجاورت شهرها دستگاه های 
خدمات رس��ان را ملزم به ارائه خدمات ش��هری 
می كند، اما چون دستگاه هايی نظير شهرداری ها 
ظرفيت ارائه خدمات به چنين جمعيتی را ندارند 
مش��كلات خاصی بوجود می آيد.   براين اساس 
آنچه بايد در بحث س��اماندهي سكونت گاه هاي 
غيررس��مي و حاشيه نش��يني مورد توجه قرار 
گيرد توسعه روستايي است كه توجه مسئولان 
بخصوص دولتي و حاكميت  را مي طلبد  چراكه 
بخش عمده اي از توسعه شهري و ارتقاي زندگي 
شهرنشيني از توسعه روستايي منتج مي شود و تا 
زماني كه بحث توسعه بستر هاي روستايي جزو 
اولويت هاي دولتمردان ق��رار نگيرد نبايد انتظار 
داشت بحث حاشيه نشيني و مشكلات و مسائل 

آن برطرف شود.

طرح كنترل حاشيه نشينی با  تدوين سند آسيب شناسی شهري  به دولت مي رود  

حاشیهنشینیتوسعهشهریراناپايدارميكند

  حاشيه شهر 

  طي چند دهه اخير جمعيت 
بيژن سوراني

     ترافيك  
كلانشهرها با افزايش بالايي 
مواجه شده است به گونه اي 
كه ش�هرها به دلي�ل مس�ائل اقتص�ادي، فرهنگي و 
اجتماع�ي جمعيت بس�ياري را به س�وي خود جذب 
كرده ان�د و اين روند همچنان در حال افزايش اس�ت. 
براين اس�اس نيازها و برآورده كردن درخواست هاي 
آنان براي حركت به س�وي آرامش و امنيت اجتماعي 
اين جمعيت گسترده در شهرها چالش هاي زيادي را به 
هم�راه داش�ته اس�ت. از آن جمله مي ت�وان به بحث 
ترافيك گس�ترده اش�اره كرد؛ معضلي كه همچنان 
بسياري از شهرهاي بزرگ و كلانشهرها براي حل آن 
راه�كار و راهب�رد مناس�بي را ارائ�ه نكرده ان�د.

در يك س��و بحث جابه جايي درون ش��هري وسايل نقليه 
قرار دارد و در س��وي ديگر اين پديده، عابران پياده هستند 
و حركت و جابه جايي هر دو اي��ن مؤلفه ها نيازمند قوانين 
جامعي است كه اگر هر يك پررنگ تر ديده شود بخش ديگر 
كمرنگ تر ديده خواهد شد. متأسفانه با رشد و صنعتي شدن 
جوامع بشري و افزايش روزافزون توليد و ورود خودروها و 
وسايل نقليه به معابر، بسياري از مسائل به جاي انسان محور، 
خودرو محور ديده شده است تا آنجايي كه در شهرهاي بزرگ 
شاهد هستيم كه با افزايش تعداد وسايل نقليه موتوري، اين 
معابر و مسيرها هستند كه براي تردد خودروها مناسب سازي 

و آماده سازي مي شوند.
مسيرها و معابر بزرگراهي يكي پس از ديگري احداث مي شود 
و اين معابر همچون رودخانه اي خروشان همچنان در حال 
پيشرفت از جهات مختلف جغرافيايي در شهرها هستند، 
هرچه خودروها افزايش مي يابد مسيرها و معابر براي تردد 
و پارك اين خودروها نيز افزايش مي يابد به گونه اي كه گاه 
حتي انسان به عنوان محور اصلي توس��عه پايدار به دست 
فراموشي سپرده مي شود و نتيجه حضور خودروها در شهرها 
و معابر چيزي جز افزايش بار ترافيكي و تش��ديد آلودگي و 
آلايندگي هوا و افزايش فش��ارهاي روحي و رواني به روي 

انسان نيست.
خودروها به شكل و انواع و اقسام مختلف توليد و روانه معابر 

ش��هري مي ش��ود ولي قوانين حركتي براي آمد و شد اين 
وسايل نقليه با تغييرات لاك پشتي همچنان روبه روست و 
اينگونه است كه خودروها در همه معابر حتي معابر پياده رو و 

حاشيه خيابان و كوچه ها جاي انسان را مي گيرند.
افزايش سوانح و تصادفات ش��هري مرتبط با عابران پياده 
و ك��ودكان و افراد س��الخورده نمونه ب��ارزي از اين رويداد 
معكوس اس��ت و به دليل نبود انضب��اط ترافيكي و رعايت 
قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي همواره خودروها به 
حريم عابران پياده تجاوز مي كنند. عبور از چراغ سبز عابر 
پياده، عبور از خط كش��ي هاي عابران پياده، توقف بر روي 
اين خطوط و هزاران هزار تخلف بزرگ و كوچك نمونه اي از 
ا ين مدعاست. روندي كه ديگر از كنترل مأموران  مديريت 
ترافيك خارج شده است. اين روند تا آنجايي گسترش يافته 
كه با افزايش جريمه هاي راهنمايي و رانندگي باز هم تخلفات 
اين بخش همچنان در حال تكرار است و در اين ميان بيشتر 
از همه عابران پياده هستند كه متضرر مي شوند و معضلات 
و مشكلات ندانم كاري رانندگان وسايل نقليه را بايد تحمل 
كنند و هزينه و خس��ارت هاي جاني و مالي بسياري را بايد 
بپردازند. به واقع با افزايش خودروها و رشد سفرهاي درون 
شهري نگاه انس��ان محوري به ترافيك به صورت آشكار در 
حال حذف يا كمرنگ تر شدن است تا آنجايي كه ديگر جمله 
معروف »حق با عابر پياده است«   در معابر و مسيرهاي شهر 
به دست فراموشي سپرده شده است و با تغيير روند موجود 
اين جمله در واقع به جمله »حق با خودروها و وسايل نقليه 

است« تغيير معنا داده شده است.
تقاضاي روزافزون استفاده از وسايل نقليه شخصي، مشكل 
تراكم ترافي��ك را به يك��ي از مهم ترين بحران ه��ا در اكثر 
كلانشهرها تبديل كرده است با اين حال وجود سيستم حمل 
ونقل مناسب در هر مكاني باعث برطرف شدن بسياري از 
مشكلات حمل و نقل مانند ترافيك، تراكم و شلوغي وسايل 
حمل ونقل مي شود. در اين ميان يكي از مهم ترين جنبه هاي 
حضور انس��ان ها در فضاهاي شهري كه سبب سرزندگي و 
پويايي اين فضاها و نيز افزايش نقش اجتماعي آنها مي شود، 
حركت پياده است از اينرو تسهيل حركت عابران پياده در اين 
فضاها يكي از مهم ترين شاخص هاي حركت به سمت ايجاد 

سيستم حمل و نقل پايدار و انسان محور است.
به واقع محل تلاقي انسان و وسايل نقليه در معابر بيشترين 
چالش را بر روي آمد و شد شهري داشته است تا آنجايي كه 
با نظم بخشيدن به اين فضاها، مي توان بخشي از مسائل و 

معضلات ترافيك شهري را برطرف كرد.
در اين زمينه بايد عنوان كرد كه بحث سلامت عابران پياده 
در معابر ش��هري به خصوص تقاطع ها نگراني مسئولان 
حمل و نقل و برنامه ريزان شهري بوده است كه اخيراً اين 
نگراني ها منجر به تلاش هايي براي اتخاذ سياس��ت هاي 
مؤثر در ترويج شيوه هاي حمل و نقل و عابران پياده شده 
اس��ت كه اين طرح تحت عنوان »خط س��فيد« مد نظر 
قرار گرفته است و بايد توجه داش��ت كه در حمل و نقل 
انس��ان محور و در محل عبور عابران پياده علاوه بر نقش 
خط كش��ي ها در ايجاد نظم ترافيكي و كاهش اختلالات 
ترافيكي، پليس و چراغ راهنماي��ي و رانندگي نيز ايفاي 

نقش مي كنند.
بنابر اين لازم است براي ايمني بيشتر عابران پياده در اين 
مكان ها به اصلاح هندسي معابر به خصوص مكان هايي كه 
عابران قرار است از آن جاها عبور كنند توجه ويژه اي صورت 
گيرد. حذف زوائد فيزيكي، خط كش��ي متناسب با معابر و 
محل هاي عبور عابران پياده، تنظيم چراغ هاي راهنمايي 
و رانندگي و استفاده مناس��ب از تجهيزات هوشمند براي 
ايمن سازي معابر براي عبور و مرور عابران پياده را بايد مد 

نظر قرار داد.
توجه به اينگونه ساختارها مي تواند ايمني و آرامش خاطر 
عابران پي��اده را در  عبور از معابر فراهم س��ازد و رانندگان 
وسايل نقليه را ملزم به رعايت قوانين موجود كند و از سوي 
ديگر بسترهاي مناسبي را براي جابه جايي بهتر و دسترسي 

آسان تر در سطح شهر فراهم آورد.
بر اين اساس بايد توجه داش��ت كه عابران پياده به عنوان 
آسيب  پذيرترين گروه هايي هستند كه در معرض خطرات 
زيادي قرار  دارند چرا كه تصادف وسيله نقليه با عابر پياده 
به طور اجتناب ناپذيري منجر ب��ه جرح يا مرگ عابر پياده 
مي ش��ود. زيرا عابران پي��اده به دليل ع��دم درك صحيح 
از س��رعت وس��ايل نقليه و محدوديت زمان عكس  العمل 

هنگام حادثه به عنوان اقشار آس��يب پذير در تصادفات به 
شمار مي آيند و از سوي ديگر بايد مد نظر داشت كه همه 
شهروندان در ش��بانه روز دس��ت كم يك بار از خيابان ها و 
تقاطع ها و محل هاي گذر عابران پياده عبور مي كنند بر اين 
اساس تأمين و افزايش ايمني از اهميت بسزايي برخوردار 
است. بر اين اساس است كه ايمني عابران پياده مقوله اي 
است كه بايد مورد ارزيابي و بررس��ي دقيق قرار گيرد و از 
ظرفيت هاي موجود به بهترين شكل ممكن استفاده شود 
و بايد توجه داشت كه »خط سفيد«  و خط كشي هاي معابر 
اقدامات كم هزينه اي است كه مزاياي بسياري را براي ايمني 

عابران پياده و نظم بخشي به ترافيك به همراه دارد.
براي حفظ نظم در حمل و نقل و ترافيك سطح شهر علاوه بر 
آموزش هاي مستقيم بايد توجه شود كه چگونه مي توان از 
طريق آموزش غيرمستقيم شهروندان سبب افزايش آگاهي 
مردم در حوزه حمل و نقل شد. اينكه محيط شهر چگونه 
در آموزش شهروندان خود مؤثر اس��ت؛ فضاهاي شهري 
چگونه به صورت مس��تقيم يا غير مس��تقيم آموزش هاي 
ش��هروندي را به مخاطبان خود انتق��ال مي دهند؟ بر اين 
اساس بايد رصد شود كه هر يك از شيوه ها چگونه بر روي 
شهروندان و رانندگان تأثير مي گذارند  و در هر يك از آنها 
شيوه انتقال مفاهيم آموزشي در دو دسته آموزش مثبت 
يا منفي مورد بررس��ي و تجزيه و تجليل قرار گيرد و نبايد 
فراموش كرد كه شهر از طريق ساختارهاي فيزيكي خود 
بزرگ تري��ن و مؤثرترين عامل در آموزش ش��هروندان به 
خصوص در حوزه ترافيك محسوب مي ش��ود به گونه اي 
كه به صورت غيرمس��تقيم علاوه بر آموزش مفاهيم، آنها 
را در زندگي ش��هروندان نهادينه مي سازد كه در اين ميان 
وجود خط كشي هاي خط سفيد در معابر و مسيرهاي عبور 
خودروها خود بهترين ابزار آموزش غيرمستقيم به حساب 
مي آيد كه بايد خط س��فيد و مفاهيم آن در حمل و نقل و 
ترافيك شهري باز تعريف ش��ود تا همگان به اهميت اين 
خط در حفظ ايمني سلامت و نظم بخشي به بار ترافيكي 
شهري آگاه شوند. گامي كه مي تواند الفباي نظم ترافيك 
به حساب   آيد كه با آن بتوان مشق ترافيك را بهتر نوشت 

و بهتر خواند. 

 با افزايش خودروها و رشد سفرهاي درون 
شهري نگاه انسان محوري به ترافيك به 
صورت آشكار در حال حذف يا كمرنگ تر 
ش�دن اس�ت تا آنجايي كه ديگ�ر جمله 
معروف »حق با عابر پياده است«   در معابر و 
مسيرهاي شهر به دست فراموشي سپرده 
شده است و با تغيير روند موجود اين جمله 
در واقع به جمله »حق با خودروها و وسايل 

نقليه است« تغيير معنا داده   است!

آيا هنوز هم حق با عابر پياد ه است؟!

با بهره برداري از مسير و تونل شهداي غزه در غرب تهران  

شبكهبزرگراهيبه»كیلومتر555«ميرسد
مجتبي بيات سرمدي
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