
3 س�ام برش�ما مخ�اطبان هميش�گي »جوان«. دلگويه هاي شما 
عزيزان را از طريق شم�اره 88498445 شنوا و پ�ذيرا هستيم. 
اين ستون را مس�ئولان و مديران با حساس�يت ويژه مي خوانند.
---------------------------------------------------

  چاله هاي حفاري آب و فاضاب را درست پر كنيد
مينايي- تهران: ش��ركت آب و فاضلاب در برخي خيابان ها پس از 
حفاري به درس��تي چاله ها را پر نمي كند. بر اين اساس پس از چندي 
مجدداً اين  نقاط نشس��ت مي كنند و مش��كلاتي را ب��راي رانندگان 
به وجود مي آورند. آيا نظارت بر چگونگي عمليات اين ش��ركت صورت 

نمي گيرد؟
---------------------------------------------------

   بيمارستان هاي دولتي و تأمين اجتماعي مملو از بيمار
حس�يني- تهران:  از زحمات دولت و وزير بهداش��ت در خصوص 
توجه به حوزه س��لامت تش��كر مي كنم. مي خواس��تم اعلام كنم كه 
بيمارستان هاي دولتي و مراكز درماني سازمان تأمين اجتماعي مملو از 
جمعيت است. آيا نظارتي براي ارائه خدمات و افزايش خدمات درماني 

در آن مراكز صورت مي گيرد!
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88498445سرويس اجتماعي

 تاكسي ها ي تهران
 در سايه بي تدبيري تاكسيراني آفتاب مي گيرند

تاكسي ها مي تازند و مي برند

ديگ�ر فرق�ي نمي كند چ�ه روز و چه س�اعتي 
اس�ت. اگر تا ديروز در روزهاي باراني و برفي يا 
مناس�بت ها و تعطيات يا نيمه ش�ب ها قحطي 
تاكس�ي مي آمد، حالا از اول صبح تا آخر شب، 
حتي غ�روب جمعه ه�ا و در زي�ر ب�اران و برف 
خيابان ها مملو از تاكسي هايي است كه با ژست 
خاصي، بي توجه از كنارت مي گذرند و هيچ چيز 
نمي تواند اي�ن رژه منظم آنها را خ�راب كند الا 
واژه »دربست!« كنار هر خيابان و سرچهارراه ها 
و دور ميدان ه�ا مملو از مس�افراني اس�ت كه با 
ديدن تاكسي ها تا كمر خم مي شوند و مقصد را 
فرياد مي زنند، اما اين راننده است كه حتي زير 
چشمي هم به اين درماندگان نظر ندارد. مردم از 
وضعيت خدمات رس�اني تاكسي ها ناراضي اند و 
مي گويند تعداد زيادي از تاكسي ها فقط دنبال 
كار كم و پول زيادند و نظارت ها هم ضعيف است. 
با اينكه در طول شبانه روز بارها و بارها از شهروندان 
خواسته مي ش��ود كه براي رفت و آمدهايشان در 
سطح شهر از وسايل حمل و نقل عمومي استفاده 
كنند، اما به جرئت مي توان گفت كه نظارت بر نحوه 
خدمات رساني اين وس��ايل خيلي ضعيف است؛ از 
اتوبوس هاي ش��ركت واحد گرفته تا تاكس��ي هاي 

خطي و گردشي و....
بحث تاكس��ي هاي شهر ما داس��تان »يك دولت و 
هزار پادشاه« شده. گويي سازمان تاكسيراني فقط 
امتياز مي دهد و بدون نظارت ب��ه نحوه عملكرد و 
خدمات رس��اني مجموعه تحت ام��رش، آنها را به 
جان م��ردم مي اندازد. از كمبود قايم باش��ك بازي 
آنها در بعضي س��اعات روز تا فقط دربستي و دعوا 

بر سر پول خرد. 

كمبود سيس��تم حمل و نقل عمومي، نبود نظارت 
كافي بر عبور و مرور تاكسي ها، نبود اعتبارات براي 
توسعه سيستم حمل و نقل و نبود عزم جدي براي 
حل اين معضل، موجب ش��ده يكي از مش��كلات 
اساس��ي پايتخت، به معضلي بزرگ تبديل ش��ود؛ 
دردي كه به جاي درمان شدن، از اداره و سازماني 
به نه��اد و وزارتخانه ديگري منتقل مي ش��ود و در 
اين پاسكاري ها، شهروندان هستند كه نمي دانند 
چه باي��د بكنند و فقط خس��تگي راه را ب��ا خود به 

خانه مي برند. 
   فقط دربست

در برخي ساعات روز كه پيك رفت و آمد شهروندان 
به شمار مي آيد، به شدت از ميزان تعداد تاكسي ها 
در سطح شهر كاسته مي شود. مي شود آنها را ديد، 
البته نه در حرك��ت، بلكه در س��ر كوچه ها و كمي 
بالاتر ي��ا پايين تر از نقاطي كه مس��افران به انتظار 

ايستاده اند. 
از نبود تاكسي در ساعات ابتدايي و انتهايي روز در 
خيابان ها چنين اس��تنباط مي ش��ود كه رانندگان 
اين وسايل نقليه عمومي ترجيح مي دهند به جاي 
كار بيشتر با ساعات بيش��تر، كار كمتر با سرويس 
دربستي و درآمد بالا را در برنامه داشته باشند. گواه 
اين ادعا هم رژه تاكسي هاي خالي در ساعات ديگر 
روز و پنج ش��نبه ها و جمعه ها و روزهاي تعطيل در 
برابر مسافران اس��ت كه به دنبال شكار دربستي ها 

هستند. 
ثابت كردن نوش��ته هاي فوق كار دشواري نيست. 
كافي اس��ت حتي در ش��لوغ ترين زمان ترددهاي 
ش��هري و زماني كه تاكس��ي ها بي توجه به مقصد 
مسافران، به صورت خالي به راه خود ادامه مي دهند، 

يك ب��ار بگوييد »دربس��ت!« تا متوجه ش��ويد كه 
گوش راننده به دهان شما و مسيرش همان مسير 
شماس��ت، به ش��رطي كه جمله مورد علاق��ه او را 

بگوييد!
از جمله نقاط��ي كه مي ش��ود زياد تاكس��ي هاي 
دربستي و متخلف را ديد، روبه روي بيمارستان ها، 
آزمايشگاه ها، دادسراها، مجتمع هاي تجاري و مراكز 
تفريحي است. گروهي از رانندگان تاكسي ترجيح 
مي دهند به جاي جابه جا كردن مسافران و دريافت 
كرايه هاي يك هزاري و دو هزارتوماني، چند ساعتي 
در يك نقطه منتظر بمانند و يك مس��افر دربستي 
30 يا 40هزار توماني صيد كنن��د. با اين روش هم 
در مصرف س��وخت صرفه جويي كرده ان��د و هم از 
استهلاك ماشين شان جلوگيري شده و صد البته 
خستگي به تن شان ننشسته و با مسافري هم بر سر 

100 تومان چانه نزده اند. 
   خطي ها در مسير راهي ها

تاكسي هاي خطي هم به مانند برادران راهي خود، 
با برنامه ويژه اي پيش مي روند. ازدحام جمعيت در 
ايستگاه ها به خصوص در اول صبح و غروب آفتاب 
كه زمان رفت و برگشت به محل كار است، حكايت 
از انتظار يا بهتر بگوييم، علافي شهروندان براي سوار 

شدن به اين وسايل دارد. 
به عقيده مردم، سازمان تاكس��يراني در انتخاب و 
گزينش راننده هايش هيچ معيار و اصولي را در نظر 
نمي گيرد. اكثر رانندگان تاكسي هاي خطي افرادي 
مسن و بازنشسته هستند كه نيازي به درآمد ندارند 
و به اين كار به ديده تفنن مي نگرند. به همين خاطر 
ترجيح مي دهند در ساعات اوليه صبح و عصرها كه 
خيابان ها شلوغ تر هس��تند از كاركردن خودداري 

كنند چون »حوصله شان نمي كشد!«
   تاكسي هاي آژانسي

مطمئناً ش��هروندان خوب مي دانند كه مي توانند 
براي رسيدن به مقصدش��ان از آژانس هاي تلفني 
اس��تفاده كنند اما حتماً پرداخت اين نوع كرايه ها 
برايش��ان مقدور نيس��ت، به همين خاط��ر دقايق 
زيادي را در انتظار تاكسي ها صرف مي كنند. حال 
اگر قرار باشد تاكسي ها هم به دنبال دربستي بگردند 
و مثل آژانسي ها پيش بروند كه ديگر »قوزبالا قوز« 

مي شود. 
با اي��ن تصور كه اغلب تاكس��ي س��واران از قش��ر 
دانش آموز، دانش��جو، كارمند و كارگر هستند، آيا 
اين اف��راد مي توانند روزانه مبالغ زي��ادي را صرف 
دربست سوار شدن هايش��ان بكنند؟ از طرف ديگر 
اگر بپذيريم گروهي از شهروندان كه داراي وسيله 
نقليه شخصي هستند، به احترام ساير هموطنان و 
خواست مسئولان، ترجيح مي دهند از وسايل نقليه 
عمومي استفاده كنند آيا نبايد متقابلًا مورد احترام 
قرار گيرند و حداقل شرايط طوري مديريت شود كه 
در بهره مندي آنان از وس��ايل نقليه عمومي خللي 

ايجاد نشود؟
   گله هاي بي ثمر از تاكسيراني

ديگر نيازي نيس��ت در مورد تاكس��ي ها به گزاف 
چيزي بگوييم زيرا اوضاع طوري ش��ده كه صحنه 
س��وار نكردن مس��افران و صف ه��اي طولاني، در 
تمام خيابان ها و مراكز اصلي و شلوغ شهر به چشم 
مي خورد. اي��ن يك حقيقت اس��ت ك��ه وضعيت 
تاكسيراني تهران مطلوب نيست و گله ها و شكايات 
مردم از دربس��تي خواهان و گيرندگان كرايه هاي 
گزاف و بيش��تر از نرخ مصوب، زياد است.  هرچند 
مسئولان امر قول هايي در رابطه با ساماندهي اين 
اوضاع آش��فته داده اند اما هرگز اقدامات آنها براي 
مردم ملموس نبوده و شهروندان ترجيح مي دهند 
به جاي پذيرش قول هاي بي ثمر، آنچه را كه هر روز 

مي بينند و با آن درگيرند را قبول كنند. 
در ضعف س��ازمان تاكس��يراني و خدمات اعصاب 
خردكني تاكسي ها همين بس كه تمام خودروهاي 
شخصي به خود اجازه مي دهند نقش يك مسافربر 
را برعهده بگيرند و به جابه جايي شهروندان بپردازند. 
كاري كه نه قانون مي پذيرد و نه مردم از آن رضايت 
دارند ام��ا چه كنند كه از س��ر اجبار بايد س��وار بر 
خودروهايي شد كه تخلفات بسيار و حوادث ناگواري 
از آنها به گوش مي رس��د. با اينكه مسافركش��ي با 
ماشين ش��خصي، به عنوان يك جريمه كددار در 
قانون تعريف شده است، اما جديت لازم در اجراي 
اين قانون، توسط نيروي انتظامي اعمال نمي شود. 
البته بايد به مردم حق داد كه از اين وس��ايل براي 
رس��يدن به مقصد اس��تفاده مي كنند. مهم ترين 
مسئله اي كه باعث مي شود مسافران از شخصي ها 
استفاده كنند، اين است كه تعداد تاكسي ها به هيچ 
وجه با تعداد بسيار بالاي مسافران هماهنگ نيست 
و اگر هم هماهنگ باشد راننده ها توجهي به مقررات 
تعيين شده از سوي سازمان تاكسيراني نمي كنند؛ 
س��ازماني كه فقط قانون مي گذارد و در نظارت بر 

اجرايي شدن آنها هيچ تلاشي نمي كند. 

س�قوط آزاد الگوه�اي ب�اروري در كش�ور 
مدت هاست رسانه اي شده اما هشدار درباره 
افزايش خانوارهاي زن سرپرس�ت و همچنين 
بروز پديده اي تحت عن�وان » يتيم عاطفي« با 
كمرنگ ش�دن نقش پدر در برخي خانواده ها، 
 موضوع تازه تري است كه تغيير سبك زندگي 
در كنار تغيي�ر الگوهاي ازدواج و ب�اروري به 
جامعه م�ا تحميل ك�رده و اين مس�ئله زنگ 
خط�ري ج�دي را درب�اره رش�د جمعي�ت و 
كان�ون خان�واده ب�ه ص�دا درآورده اس�ت. 
سقوط، سقوط آزاد و چاله جمعيتي تعابيري است 
كه اين روزها مس��ئولان جامعه مي كوشند تا با به 
كارگيري آن، س��يماي بهتري از بحران پيري ارائه 
كنند. در حال حاضر نرخ باروري در كش��ورمان به 
1.7 رسيده است و با ادامه چنين روندي جمعيت 
كشورمان در چاله اي سقوط مي كند كه بيرون آمدن 
از آن آسان نيس��ت. به باور دكتر ناصر سيم فروش، 
رئيس قطب ارولوژي كش��ور ش��عار فرزند كمتر؛ 
زندگي بهتر، شعار انحرافي بود كه از قبل از انقلاب به 
بعد از آن منتقل شد و سازمان ملل نيز تنها جايزه اي 
كه به ايران اه��دا كرد، در بح��ث كنترل جمعيت 
بوده اس��ت، همانطور كه رفاه طلبي شعار استكبار 
براي تأخير در ازدواج و كم فرزندي اس��ت. به گفته 
محمد اسحاقي، عضو شوراي عالي انقلاب فرهنگي 
 نيز تلاش نظام س��لطه در نهاي��ت در جهت حذف 
دين در تمامي حوزه ها و مس��ائل اس��ت؛ تحولاتي 
همچون كاهش و بالارفتن سن ازدواج، تك فرزندي 
و بي فرزندي، طلاق و سقط جنين تحولاتي است كه 
امروز در همه كشورها و حتي كشورهاي اسلامي در 

عرصه خانواده مشاهده مي كنيم. 
   ايران كشوري به سوي سالخوردگي

آيينه آم��ار بي ترديد بهترين اب��زار براي نمايش 

چالش ه��اي جامعه اس��ت. رئيس س��ابق مركز 
مطالعات جمعيت با اس��تناد به آم��ار و ارقام در 
همايش س��لامت و تعالي خانواده ك��ه به همت 
بسيج جامعه پزش��كي در بيمارس��تان طالقاني 
برگزار ش��د ، درباره چالش هاي جمعيتي جامعه 
گفت: در حال حاضر 23 درصد جمعيت كشور را 
افراد زير 15 سال تشكيل مي دهند، در حالي كه 
كشوري كه جمعيت كمتر از 15 سال آن كمتر از 
25 درصد باشد ديگر كشور جواني نيست، بنابراين 
هم اكنون ايران رسماً كشوري ميانسال است كه 
به سمت سالخوردگي حركت مي كند. محمدجواد 
محمودي با اشاره به اينكه در حال حاضر 29درصد 
جمعيت كش��ور را افراد بالاي 60 س��ال تشكيل 
مي دهند، افزود: ميانه س��ني در كشور 27 سال 
اس��ت كه پيش بيني مي شود تا س��ال 1415 به 

47 سال برسد اما در كشور هاي توسعه يافته ميانه 
سني جمعيت تا اين سال 44 سال خواهد بود و به 
اين ترتيب ايران يكي از سالمندترين كشورهاي 

دنيا خواهد بود. 
به گفته وي، پيش بيني مي ش��ود در سال 2050 
افراد بالاي 60 سال با تعداد افراد كمتر از 15 سال 
برابري كنند. الگوي سالمندي هم در ايران زنانه 
مي ش��ود به طوري كه در حال حاضر به ازاي 88 
مرد سالمند، 100 زن سالمند وجود دارد اين در 
حالي اس��ت كه به ازاي 105 تولد پسر 100 تولد 

دختر صورت مي گيرد. 
   شاخص هاي مؤثر بر كاهش باروري 

بنا به تأكيد معاون برنامه ريزي دبيرخانه شوراي 
عالي انقلاب فرهنگي، پير شدن جمعيت در ايران 
برخلاف ساير كشورها به سرعت در حال رخ دادن 

است. به باور اسحاقي سن مس��ئوليت پذيري در 
بين جوانان كش��ور بالا رفته و فرد تا 30 سالگي 
هم براي ازدواج و كس��ب ش��غل و درآم��د آماده 
نيست و والدين حتي پس از ازدواج پرداخت پول 
توجيبي را ادام��ه مي دهند. وي تصري��ح كرد: از 
طرفي روند طلاق و بيكاري رو به افزايش است كه 
براي آن مداخله اي انجام نداديم در حالي كه اين 
شاخص ها بر باروري اثرگذارند. اسحاقي با اشاره به 
11 ميليون جوان در آستانه ازدواج افزود: بيشترين 
طلاق در زنان در سنين باروري رخ مي دهد و براي 
پيشگيري از آس��يب هاي اجتماعي بايد تسهيل 
ازدواج و فرزندآوري فراهم شود. بنا به تأكيد وي 
همچنان كه طلاق عاطفي در برخي از خانواده ها 
وجود دارد، امروز شاهد خانواده هايي هستيم كه 
از لحاظ عاطفي يتيم هس��تند و پ��در خانواده به 
دليل مشكلات در خانه حضور ندارد. از سوي ديگر 
نيز خانوارهاي زن سرپرست كشور رو به افزايش 
است، به گونه اي كه هم اكنون 12 درصد خانواده ها 

توسط زنان سرپرست اداره مي شود. 
   هنوز فرصت باقي است 

به گفته اين عضو شوراي عالي انقلاب فرهنگي با 
تمام اينها در بهترين فرصت از نظر جمعيتي قرار 
داريم و اجراي سياس��ت هاي جمعيتي مي تواند 
انقلابي سياسي و فرهنگي در كشور ايجاد كند. بنا 
به تأكيد وي پوشش بيمه اي براي درمان ناباروري، 
سبد تغذيه رايگان، حق تأهل از برنامه هايي است 
كه بايد تعريف شوند. همچنين هم اكنون 3 ميليون 
زوج نابارور داريم كه دولت بايد به درمان آنها كمك 
كند. با وجود اين موضوع افزايش مرخصي مادران 
شاغل كه آغاز ش��ده هنوز در برخي از بخش هاي 
وزارت بهداش��ت اج��را نمي ش��ود و مرخصي دو 

هفته اي پدران به تازگي اجرا شده است. 

محمدرضا هاديلو
   گزارش  يك

تنها جايزه سازمان ملل به ايران در بحث كنترل جمعيت بود!
سقوط آزاد جمعيت در سايه غفلت از شاخص هاي اجتماعي مؤثر در باروري

 خواب سبز براي صنعت خودرو
 كيفيت هواي تهران در شرايط ناسالم براي گروه هاي حساس جامعه 
قرار دارد، وسايل نقليه موتوري همواره در كشور ما بيشترين آلودگي 
و آلايندگي را به محيط زيس��ت به خصوص محيط زيست شهري وارد 
مي سازند؛ آلودگي كه علاوه بر خسارت مالي و خسارت جاني، تشديد 

بيماري هاي بسياري را نيز به دنبال دارد.
متأسفانه سال هاست با علم به اينكه صنعت خودروسازي در كشور ما به 
محيط زيست ضرر مي رساند، همچنان به توليد خودروهاي آلوده ادامه 
داده ايم. اين روند تا آنجايي ادامه پيدا كرده است كه به رغم هشدار هاي 
دس��تگاه هاي متولي همچون س��ازمان محيط زيس��ت و راهنمايي و 

رانندگي باز هم خودروهاي بي كيفيت توليد و روانه بازار مي شود.
از يك س��و براي جلوگيري از آلودگي شهرها، طرح هاي جامع كاهش 
آلودگي هوا را به تصويب مي رسانيم و از س��وي ديگر درست در نقطه 
مقابله دست به اقداماتي مي زنيم كه به صورت مستقيم يا غيرمستقيم 
به آلودگي و آلايندگي محيط زيست ضربه بزند. هر روز با تشديد آلودگي 
هوا در كلانشهرها، دم از قوانين بازدارنده مي زنيم و برنامه ها و طرح هاي 
مقطعي را به اجرا درمي آوريم تا شايد مرهمي بر زخم هاي آلودگي باشد! 
مدارس را تعطيل مي كنند و ساعات كاري را كاهش مي دهند، طرح هاي 
تردد در طرح ترافيك و زوج و فرد كردن خودروها را با تمام توان به اجرا 
در مي آورند ولي افسوس كه غول آلودگي با اين اقدامات تحت كنترل 
در نمي آيد! بلكه به اش��كال گوناگون سايه ش��وم خود را روي شهر و 
شهروندان مي اندازد. در هر ساعت در پايتخت فقط بيش از 50خودرو 
شماره گذاري مي شود و اگر آمار دقيق خودروها را كه روزانه در كشور 
شماره گذاري مي شود، بتوان به درستي محاسبه كرد، مشخص مي شود 
كه چه تعداد خودرو به معابر كشور وارد مي شود و چه ميزان آلودگي و 

آلايندگي به هواي كشور افزوده مي شود.
در اين ميان صنعت خودروس��ازي در كش��ور تاكنون نتوانسته است 
خودروهاي مناسبي را توليد كند كه از لحاظ مصرف سوخت و آلودگي 
تناسبي با اقليم كشور داشته باشد. بنابراين لازم است نمايندگان مردم 
در مجلس و محيط زيست براي صنعت خودرو چاره اي را در نظر بگيرند. 
به واقع توليد خودرو را با توجه به شرايط كنوني كشور نمي توان متوقف 
كرد ولي مي توان با اعمال نظارت هاي سيستمي و دقيق اين صنعت را 

به سوي صنعت پاك هدايت كرد.
همواره در كشور ما از صنعت خودروسازي به عنوان يك صنعت پرسود 
نام برده مي شود و تعيين قيمت خودرو محل مناقشه بسياري است، با 

اين حال اين بازار همواره مشتريان خود را دارد.
بنابراين لازم است به گونه اي تصميم گيري شود كه خودروسازان در 
ازاي توليد هر خودرو و ميزان آلودگي آن موظف به كاش��ت درخت و 
احيا  و نگهداري از  فضاي سبز شوند، چرا كه در حال حاضر فضاي سبز 
و وجود درختان مي تواند تا حدودي به كمك كاهش آلودگي هوا بيايد 

و از مضرات آن بكاهد.
هدايت خودروسازان به سوي كاش��ت درخت و احياي فضاهاي سبز 
مي تواند اين صنعت را به اين س��مت هدايت كند كه متوليان صنعت 
خودرو كشور گام هاي اساس��ي براي كاس��تن از آلودگي و آلايندگي 
خودروها بردارند. روندي كه مي توان��د در دراز مدت به صنعت خودرو 
و حفاظت از محيط زيس��ت كمك ش��اياني كند، چرا كه با حرف هاي 
بي عمل درباره كاستن از آلودگي و آلايندگي هوا و محيط زيست هيچ 
اقدام مثبت و عملي صورت نگرفته اس��ت و لازم است براي جلوگيري 
از از بين رفتن حق الناس )محيط زيست( وارد فازهاي عملياتي شويم 
و بايد در نظر داش��ت كه با افزايش جمعيت و تراكم شهري به آلودگي 
هوا در سال هاي آينده افزوده خواهد شد و چاره اي جز حركت به سوي 

كاستن از آلودگي و آلايندگي از مبدأ نخواهيم داشت.

ممنوعيت ورود موتورسيكلت به بازار تهران
عضو هيئت رئيسه شوراي شهر تهران جزئيات طرح ممنوعيت ورود 
موتورسيكلت به بازارهاي مسقف خيابان 15 خرداد را تشريح كرد. 
ابوالفضل قناعتي با بيان اينكه ورود موتورسيكلت به داخل حريم مسقف 
بازار موجب افزايش آلودگي صوتي و هوا مي شود، گفت: علاوه بر توليد 
ذرات معلق در داخل بازار مسقف كه به سلامت اصناف و مردم صدمه 

مي زند، موجب ايجاد سروصدا و آلودگي صوتي مي شود. 
وي با بيان اينكه تردد موتورس��يكلت در داخل حريم بازار رفت و آمد 
مردم را با مخاط��ره روبه رو مي كند، گفت: بنا به درخواس��ت اصناف و 
مردم، بررس��ي طرح ممنوعيت ورود موتورسيكلت به داخل بازارهاي 

مسقف مورد رسيدگي قرار گرفت و تصويب شد. 
قناعتي افزود: بر اين اس��اس به منظور حفظ امنيت مردم و كسبه در 
محدوده بازار مركزي ش��هر تهران، ورود انواع موتورسيكلت از شمال 
به خيابان 15 خرداد، از ش��رق به خيابان مصطفي خميني، از غرب به 

خيابان خيام و از جنوب به خيابان مولوي ممنوع خواهد شد. 
پرداخت وام به متقاضيان خريد موتور برقي 

در همين راستا  رئيس كميسيون برنامه و بودجه شوراي اسلامي شهر 
تهران از پرداخت وام به متقاضيان خريد موتور برقي به منظور كاهش 

آلودگي هواي شهر تهران خبر داد. 
عليرض��ا دبير ب��ا اش��اره به ض��رورت ايج��اد محدوديت ب��راي ورود 
موتورس��يكلت هاي بنزين��ي به بازارهاي مس��قف مح��دوده خيابان 
15خرداد، بيان كرد:  هر موتورس��يكلت بنزيني به اندازه هفت ماشين 
206 توليد آلودگي مي كند و ما بايد تردد اين موتورها را در نقاط پرتردد 

شهر محدود كنيم. 
رئيس كميسيون برنامه و بودجه ش��وراي اسلامي شهر تهران با اشاره 
به بودجه 40 ميليارد توماني پرداخت وام به مردم اظهار داشت: براي 
ايجاد انگيزه دريافت اين وام هاي بي بهره و تبديل موتورس��يكلت هاي 
بنزيني به برقي بايد طرح ممنوعيت تردد موتورسيكلت ها تصويب شود 

و به شوراي عالي ترافيك برود. 
وي تأكيد كرد: ضوابط اجرايي اين كار ديده شده و در واقع راهنمايي و 

رانندگي منتظر مصوبه ما در شورا است. 
---------------------------------------------------

عضو كميسيون آموزش مجلس: 
مجلس نگران قطع يارانه مدارس است

عضو كميسيون آموزش مجلس در خصوص »واگذاري مدارس دولتي 
به مؤسسان مدارس غيردولتي« گفت: در اين خصوص نگراني هايي 
داريم و آن اين است كه دولت آرام آرام يارانه خود به اين مدارس را 
قطع كند و آموزش و پرورش را به سمت خصوصي سازي سوق دهد. 
حجت الاسلام والمسلمين عليرضا سليمي اظهار داشت: چند نكته در 
اين خصوص وجود دارد كه يكي از اين موارد، مديريت مدارس اس��ت 
به عنوان مثال در بعضي كشورها، مدارس تحت مديريت شهرداري ها 

اداره مي شوند. 
وي ادامه داد: در كشور ما مشخص نيست كه مي خواهند چه كاري انجام 
دهند ولي بر اس��اس نص قانون اساسي بايد آموزش و پرورش عمومي 
و رايگان در كشور باشد و در اين ميان كساني كه توانايي مالي بهتري 
دارند در مدارس غيرانتفاعي كه از سرويس دهي ويژه اي برخوردارند، 
تحصيل مي كنند.  حجت الاسلام والمسلمين سليمي افزود: دولت ها 
معمولاً نگاهش��ان به آموزش و پرورش يك نگاه واقعي نيست، چراكه 
بودجه آموزش و پرورش را هزينه مي دانند نه س��رمايه و اين نوع نگاه، 
آس��يب هاي فراواني در كشور داشته اس��ت.  عضو كميسيون آموزش 
مجلس يادآور شد: دولت هاي مختلف به دنبال برداشت از جيب مردم 
براي جبران كس��ري بودجه آموزش و پ��رورش برآمدند و روش هاي 
مختلفي توس��ط دولت ها پيش گرفته ش��ده كه يكي از آنها واگذاري 

مدارس دولتي به بخش غيردولتي است. 
وي اضافه كرد: در اين خصوص نگراني هايي داريم و آن اين اس��ت كه 
دولت آرام آرام دست حمايتي و يارانه خود به اين مدارس را قطع كرده 
و آموزش و پرورش را به سمت خصوصي سازي سوق دهد و اين نگراني 

جدي است كه امروز كشورمان را تهديد مي كند. 
حجت الاسلام والمسلمين سليمي خاطرنشان كرد: در اين طرح هنوز 
هيچ گزارشي از عملكرد سال گذشته داده نشده است و از 400 تا 500 
مدرسه اي كه سال گذشته اقدام واگذاري را انجام داده اند، هيچ گزارشي 

به مجلس داده نشده است و در هاله اي از ابهام قرار دارد. 
عضو كميسيون آموزش مجلس تصريح كرد: در حال حاضر در بودجه 
نيز همين مسئله را تكرار كردند كه با توجه به ابهاماتي كه براي مجلس 
وجود دارد، مجلس با يك نگاه ترديدآميز به اين مسئله نگاه مي كند و از 
سويي اين نگراني وجود دارد كه دولت در آينده نه چندان دور به دليل 

مشكلات مالي كه دارد يارانه   مدارس را ندهد. 
---------------------------------------------------

 26درصد جوانان كشور بيكار هستند
راه اندازي مراكز مشاوره كسب و كار در كشور

مش�اور معاون�ت س�اماندهي ام�ور جوان�ان وزارت ورزش 
و جوان�ان ب�ا بي�ان اينك�ه 26 درص�د از جوان�ان كش�ور 
گرفت�ار معض�ل بي�كاري در جامع�ه هس�تند، از راه ان�دازي 
مراك�ز مش�اوره كس�ب و كار در سراس�ر كش�ور خب�ر داد. 
يزدان سيف گفت: هدف از راه اندازي اين مراكز بهره گيري و بهره  وري از 
ظرفيت بالاي جوانان كشور عزيزمان و ترويج سبك زندگي سالم و فعال 
براي جوانان خواهد بود.  سيف تصريح كرد: راهبرد كلان راه اندازي اين 
مراكز ايجاد فرهنگ مشاوره با محوريت جوانان، توانمند سازي جوانان 
در حوزه اش��تغال، تربيت محوري در ساماندهي اش��تغال و تقسيم كار 
ملي در اين زمينه خواهد بود.  يزدان س��يف افزود: به گزارش مركز آمار 
ايران درصد بيكاري بين جوانان ايران حدود 26 درصد اعلام شده است 
و بالاترين درصد بيكاري بين اس��تان هاي كش��ور را اس��تان لرستان با 
50درصد داراست كه اميدواريم با راه اندازي مراكز خدمات مشاوره كسب 

كار بتوانيم گره گشاي كسب و كار جوانان عزيز كشورمان باشيم. 
سيف اظهار داشت: در اين مراكز به جوانان ايران اسلامي، مشاوره هاي 

سازوكار راه اندازي مشاغل در سطوح مختلف ارائه مي شود. 

بيژن سوراني

پروژه هاي مهم غذا و دارو تشريح شد
راه اندازي سامانه رهگيري غذا و دارو در سال 94

 رئيس س�ازمان غ�ذا و دارو مهم ترين 
برنامه هاي اين س�ازمان را در سال آتي 
در راس�تاي ادام�ه رون�د ط�رح تحول 
سامت در حوزه غذا و دارو تشريح كرد. 
دكت��ر رس��ول ديناروند گف��ت: مهم ترين 
كاري كه سال آينده خواهيم داشت، بحث 
پورتال س��ازمان غذا و دارو يا همان سامانه 
رد و رهگيري داروست. اين سامانه در تمام 

حوزه هاي غذا و دارو كاربردي جدي خواهد داشت و لازم است در سال 
94 اجرايي شود.  وي در اين باره افزود: راه اندازي اين پورتال از امسال آغاز 
شده و در حال پيگيري است. اميدواريم تا قبل از پايان سال اين پورتال 
اجرايي شود. هرچند كار سختي اس��ت اما در صورت اجرايي شدن آن، 
تمام فرآيندها به صورت الكترونيكي و شفاف انجام خواهد شد و نيازي به 
مراجعه مشتريان نخواهد بود، چراكه اين امر خود مي تواند منشأ تخلف و 
فساد باشد. البته ممكن است عملياتي شدن تمام بخش هاي اين پورتال 
دو تا سه سال زمان ببرد.  وي با بيان اينكه اكنون هم بخشي از اقدامات 
سازمان غذا و دارو به صورت الكترونيك انجام مي شود، گفت: الكترونيكي 
شدن تمام فرآيندها، بزرگ ترين گام در زمينه شفاف سازي امور است و 
بروز تخلفات احتمالي را نيز به حداقل ممكن كاهش مي دهد اما سال 94، 
سالي است كه اين موضوع بايد به بار بنشيند.  ديناروند در اين باره افزود: 
همچنين در مورد نسخه الكترونيك و الكترونيكي شدن نسخ طرح پايلوت 
ما اجرا خواهد شد. در اين مورد سه شهر انتخاب شده و در حال حاضر دو 
شهر آن قطعي شده كه شهرهاي جهرم و پاوه در استان كرمانشاه است. 
در مورد شهر سوم نيز سه گزينه وجود دارد كه بالاخره يكي از آنها انتخاب 
و امسال پايلوت مي شود.  وي ادامه داد: سال آينده هم اين طرح در يكي 
از اين شهرها قطعي و در استان مربوطه پايلوت مي شود و يك سال ادامه 
مي يابد. پس از آن نيز وقتي كه به نتيجه رسيد طي دو تا سه سال كشوري 
مي شود.  وي درباره برنامه هاي نظارتي سازمان غذاو دارو در سال 94 نيز 
اظهار كرد: برنامه هاي نظارتي ما طبق قانون هميشه انجام مي شود. منتها 
بايد از ابزارهاي نوين و مدرن براي توسعه نظارت هايمان استفاده كنيم، 
براي مثال ما طرحي داريم كه در حوزه شناسايي آلاينده ها و تقلبات در 
حوزه غذا است و تقريباً 18 ميليارد تومان براي اين كار هزينه خواهيم 
كرد تا آزمايشگاه مرجع در تهران و آزمايشگاه هاي قطب در 10 استان 
ديگر را تقويت كنيم و از اين طريق بتوانيم سرعت شناسايي آلاينده ها 
و سموم را افزايش دهيم. اين كاري است كه انجام مي شود و امسال آغاز 

شده و سال آينده به نتيجه مي رسد. 
---------------------------------------------------

از پايان دي ماه اعمال مي شود
افزايش 20درصدي حقوق معلمان ابتدايي 

مدي�ركل دفت�ر وزارت�ي آم�وزش و پ�رورش از تحق�ق افزايش 
2۰درص�دي حقوق معلمان ابتداي�ي از پايان ماه ج�اري خبر داد. 
محمد فاضل گفت: اي��ن افزايش حقوق مربوط به آم��وزگاران مقطع 
ابتدايي است و تحقق يافته است و اين افزايش حقوق از پايان ماه جاري 
در حقوق آموزگاران نمايان خواهد شد.  مدير كل دفتر وزارتي آموزش 
و پرورش تصريح كرد: سياست وزارت آموزش و پرورش اين نيست كه 
اينگونه مسائل را خبري كند و به همين دليل به دنبال اعلام اين مطالب 
نيس��ت اما فرهنگيان بدانند آموزش و پرورش در تمام موارد به دنبال 

استيفاي حقوق معلمان است. 

زهرا چيذري 
   گزارش 2
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